Proposta a Institucions, partits i entitats -

Fa uns dies el MOPU ha posat a informaci6 piablica un seguit de
projectes de desviament de la N-lIl, alhora que en la memaria es
decanta favorablement cap a la solucié Est (que afecta les Gava-

Els antecedents

El diz 14 d*abril la premsa
exposava un titular: «L'axpro-
piacié de I'autopista, nova
altarnativa per a la N-lln,
atribuint la proposta a un par-
tit politic. Mo volem emportar-
nos &l mért, perd ja en un de-
bat previ a les eleccions muni-
cipals de 1978, amb I'assistén-
cia de la majoria dels caps de
llista que han repetit sort ara,
exposarem al tema. Ho escri-
vigm I'abril de 1978 en un diari
loeal, i ho repetirem el marg i
desembre de 1881, el febrer de
1982, I'abril de 1983 a diversos
editorials i articles a LA FU-
LLARACA, i ho repetim ara.

La impressid fins ara ha es-
tat trista. Tant parlar de la N-I|
i ningl havia fet cap meana de
passa per estudiar una possi-
ble atternativa en aguest sen-
tit. Una altra decepcié la pro-
voca la decisié del consistari
gironi de demanar aguest gs-
tiu passat la gratuitat del tram
Girona Mord-Girona Sud per
als turistes i visitants que su-
posadament assistirien als
Mundials de Futbol. La Llei de
Carretares (51/74 de 19/12),
la Llei d"Autopistas (8/72 de
10/5) i el Dacrat de clausu-
les d'explotacié d'autopis-
tes de peatge (216/73 de
25/1) deixen clar que sols es-
taran exempts de pagament de
peatge els vehicles del MOPU,
policia ambuldncies i bombers.
| especifiguen: «Cualquiar
pacto en contrario serd nu-
lo de pleno darechoy (clau-
sula 44). Ningl s"havia moles-
tat encara a llegir la legislacid.

Hi ha qui defensa la solu-
cit Est (Sant Daniel), i ho po-
sa en els seus programes elec-
torals. Cal que repensin perqué
ho fan. Si els mou linterés
electoralista perqué Salt | Sa-
rid no en resulten afectats, de-

rres i Sant Daniel).

mastren un egaisme malinten-
cionat en preferk ia destruccio
de I'nic pulmd gironi encara
relativament verge {abacador a
part). Si els mouen altres tipus
d'interessos (pensem que en
100 metres a banda i banda de
la carretera paden flarir hotels,
gasolineres, urbanitzacions....)
ens callemn els qualificatius. En-
cara s6n a temps de repensar-
s'ho. No s’ha acabat el perio-
de d'informacid puablica.

- Esta prenent cos I'oposicio
a aguesta proposta. | alhora,
ens en alegrem, pren ¢os un
projecte alternatiu als propo-
sats pel MOPU. Un grapat
d’enginyers de Madrid, des de
Madrid, 5"han entretingut a di-
buixar vials damunt un mapa
topografic. Es la seva feina,
perd no el bon procediment.
Aquests enginyers, que peral-
guna cosa cobren, haurien
d'haver dibuixat, proposat i va-
lorat una proposta sargida de
la voluntat dels pobles afec-
tats. Bona part de les candida-
tures (les més progressistes)
apunten, unes timidament, al-
tres migs fermament, perd amb
poques o amb cap dada argu-
mentada, la solucié més
adiant: la recuperacid per part
de I'Estat de la cancessid d'un
tram (8’6 Qms.} de lautapista
A-17s

La proposta
alternativa

Proposem als gironins, sal-
tencs, sarranencs i Vilablareix,
aguestes dades. L'estudi, ela-
borat pel Col.lectiu Ecologista
de Girana, es basa en la legis-
lacié vigent i les propies me-
médries d'«Autopistas Con-
casionaria espafiola, S.A.»

En el tram Girona Nord-
Girona Sud &s un dels menys
utitlitzats en tot el recorregut,
de Barcelona a La Jonquera.
El trafic mitja és de 5.865 ve-

hicles diaris en direccié nord |
5.876 en direccid Sud: menys
de 4 vehicles per minut. La in-
frautilitzacid d'una obra que
Fany 1972 costa 1.275 milions
de ptes. &5 evident.

Altres factors pel que fa a
I'explotacid recomanen agques-
ta solucid. Els ingressos per
peatges l'any 1881 foren de

136 milions, mentre els costos

de manteniment i finances as-
cendien a 170 milions: 34 mi-
lions de pérdues anuals.

La finangacié, pel que faa
Ia construccid d'autopistas, re-
guereix gran qualitat de capi-
tals que cal captar a |'estran-
ger. Aquests capitals es pa-
guen en ddlars {ara el doble de
cars que no fa tres anys), i al-
tres divisa.

El negoci d'una autopista
és construir-la, no explatar-la.

Un altre factor econdmic.
L'empresa concessionaria,
arrel de la construccid dels ca-
rrils laterals de la B-30, autopis-
ta de circunvalacié a Barcelo-
na que ha destrossat el Vallés,
cabrd en el periode de 1979 a
1984, 500 milions de ptes. ca-
dascun a carrec de |'Estat
(R.D. 2479/78 de 14/10). Se-
gons |'article 4 d'aquest De-
cret, el concessionari wabona-
ra al estado mil millones de
pesatas anuales, duranta
cada uno de los Gltimos cin-
co afios de duracién de la
concesién....n Es a dir:
whutopistas...» comptabilit-
za anualment 500 milions com
a cobrament de peatges, i a
partir de 18985 no els podra
comptar i des de 1998 al 2004
haura de comptabilitzar-ne mil
milions com a pérdues per
peatges.

La legislacid

Un dels motius del perqué
les forces politigues no han
considerat seriosament l'alter-

nativa de I'A-17 és el no haver-
se llegit qué diu [a legislacié vi-
gent.

Ordre de 27/7/76. Plec
de clausules d'explotacié
de las Autopistes
Barcelona-La Jongquera i
Montgat-Matard. El titol 6
preveu I'extincio de la conces-
si6 per mutut acord entre la
concessionaria | I'administra-

- cig, en gualsevol moment, El

punt d'aguest titol, pel que fa
al rescat, diu literalment:

«5. Rescate. a) El rasca-

te del servicio hecho por la
Administracidn es causa de
la extincidn de la conce-
sidn. Se entiende por resca-
te la declaracidn unilateral
del Poder Piblico, discre-
cionalmente adoptada, por
la gue tarmina la conce-
sién, no obstante la buena
gestién de su titular.
b). El acuardo de rescate se
adoptard por el Gobiaino.
En ningdn case dicho
acuerdo podrd adoptarse
hasta que transcurra un mi-
nimo de 15 afios a partir de
la puerta en servicio de la
autopistan».

Es a dir, Ia simple voluntat
del Govern, a partir de 1987,
permet de revertir el tram Gi-
rona Nord-Girona Sud, al ser-
vei piiblic. | si la veluntat poll-
tica hi és, els accessos es po-
den comencar des d'ara. I sila
voluntat politica hi és, es pot
anar al mutu acord | negociar
la reversié ara mateix.

Par a la compra/resat per
acord mutu, e prou és ai que
s fixi. Per arribar a les bases
per determinar 2l preu hi ha
una doble refaréncia.

a) Article 79 de la Llei de
Contractes de I"Estat: Fixa la
indemnitzacié en el wvalor
d'obra [grau d'amortitzacia i
danys i guanys futurs medits
d'acord amb els darrers cinc
anys). -

b). Clausula 107 del De-
cret de 16/2/73. Tracta de
Fincompliment de les condi-
cions de la concessid, i asse-

VALORACIS I PAOUECTE RECUPEAAGIS COMCESGIS  A-17 I ACTESSOS

L'A-17, LA

nyala que es pagara el valor
d’obra fixat pel MOPU menys
les amortitzations i el paga-
ment de deutes,

En tractar-se de la possibi-
litat de compra per acard, fern
servir el criteri del valor immo-
bilitzat + /- guanys o pérdues
futures.

El cost de la inversié en el
seu moment fou el 1.276 mi-

" lions, que actualitzat amb una
taxa mitjana de regularitzaciéd
del 220% es converteix en
2.800 milions de ptes.

Afegint els guanys/pér-
dues futures en funcid dels re-
sultats mitjans dels darrers cinc
anys, extrapolats als 21 anys
que falten per finir la conces-
sid, la rebaixa seria de 714 mi-
lions, atesa una pérdua en I'ex-
plotacia de 34 milions anuals.
El preu maxim del rescat de la
concessid, en cas de gue la so-
luciéd técnica no preveigs cap
peatge, seria doncs, de 2.091
milions de ptes. La construc-
cid dels accessos, seguint els
calculs del MOPLU per a les se-
ves propostas, puja a8 919 mi-
lions, cosa que faria un total de
-3.010 miliens. No és en absa-
lut prohibitiu, atés que la valo-
racié de la solucis E (paral.lela
a l'autapista és de 2.752 mi-
lions).

Un nou factor a considerar:
la major part de les accions
d'wAutopistas...» eren de
Bankunidn entitat bancaria
que feu fallida {per culpa de
I'immebilitzat en autopistes) i
que és ara en mans dal Fans
de Garantia de Dipésits. El
Banco Higpana Americano ha
comprat les accions de Banku-
nion, excepte precisament les
que fan referéncia a Autopis-
tes.

El Fons de Garantia de Di-
posits s en un 50% capital es-
tatal i un 50% de la banea pri-
vada. Un altre argurnent a I'ho-
ra de negaciar la indemnitza-
cio.

Allo gue realment preocu-
pa el Govern Central no és la
recuperacid de la concessid en
si mateixa. Alld que els preo-
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cupa és sentir un precedent. Si
a Girona s'aconsegueix, poden
sortir altres indrets (a Martorell
hi ha hagut ja mobilitzacions
ciutadanes) reclamant un pro-
cés semblant,

Alld que ens preccupa a
nosaltres &s la manca de can-
fianga de les organitzacions
politiques en reclamar aques-
ta alternativa. La recuperacid
de la concessid ES VIABLE
DES DEL PUNT DE VISTA
LEGAL, ECONOMIC, TEC-
NIC | ECOLOGIC (gairebé no
malmet més d'alld que ja ho
asta).

Estemn d’acord amb la pro-
paosta d'un front comu propo-
sat plblicament per Joagquim
Madal. Es pot aconseguir i
quan tots els afectats (ajunta-
ments, institucians, partits,
entitats AA V.V, particulars)
es posin d'acord en aguesta
opecid. Les alternatives desca-
feinades ja les donara el MO-
PU, no ho hem de fer els afec-
tats. Aguests [nosaltres, tots)
hem de recolzar la proposta
que pat canfigurar I"area d'in-
fludncia gironina de any 2000,

Una proposta que oferim a
tothom.

COL.LECTIU ECOLDGISTA
DE GIRONA.

Fonts
recomanades
de consulta

— Estudio previo de la va-
riante de la N-If a su paso por
Gerona. MOPU,

— Memdories, de 1967 a
1981, Autopistas, Concesiona-
rig Espaiiola, 5.4,

— Deeret 923765 de 8
d'abril. Texto articulado de fa
Ley de Contratos del Estado.

— Ordre de 27 de juliof de
1978, Plicgo de bases que ha de
regir el concurso para la cons-
truccian, conservacion y ex-
Plotacion de las autopistas
Barcelona-La Jfunguwera v
Montgar-Maiard.

— Decret 165767 de 26 de
eener. Adfudicacid auropistes
Barcelona-La Jfunguers |
Monitgar-Matard.

— Decret 3354767 de 28 cle
desembre. Reglament General
de Conmtractacic per a Maplica-
cit de fa Liei de Contractes de
'Estar.

— Ordre de 18 de juny de
1969, Reglament d'explotacic
de les autopistes Barcelona-La
Sunguera, Montgat-Matard |
Barcelona-Tarragona.

— Liei 8/72 de [0 de maig.
Constriccion, conservacion y
explotacidn de autopistas en
régimen de concesicn.

— Decrer 215773 de 25 de
gener, Pliego de cfdusnlas ge-
nerales para construccidn,
conservacion y exploracion de
aulopisias en régimen de con-
CesTdn. .

— Liei 31/74 de 19 de de-
sembre, Liei de Carreteres.

— Refal Decret 2479/78 de
14 d’octubre. Unificacic de les
concessions de gueé son titulers
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Enface, Concesionaria Espa-
Aola, 8.4, | fusid de les So-
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MILLOR ALTERNATIVA A LA N-II

RESULTATS PER_TRAMS D'AUTOPISTA (Dades de 1'exercici de 1981)
Berna / Gran./  Maganst/ BGi. Sud/ Bi.Nard/
INGAESSOS Iotals Baloy B30 \Mategd Grapoll. Gi, Sud Gi, Nrd Jgnguerae
1. Peatges 7.219 3,475 174 480 645 1.360 as0 134 500
2, Altres -S89 _20 505 - - —& -4 -2 10
TOTAL 74778 3.495 679 485 652 1.368 354 136 510
DESPESES
3. Financares 4,251 4,261 o 324 439 a82 248 110 855
4. Altres 20897 2@ 1A 180 201 2k i £0 9
TOTAL 6,318 1.910 .5/ 484 640 738 382 170 1.004
=
BUANYS/ :
FERDLES 1,460 1.586 =~-313 1 12 530 ~-28 -234 - 254
3]. Respertiment del cost financer en funcid del cost histtric de la irversid, sense regularitzar.
4}, Els costos es reparteixen en funcld dels gidlbmetres.

En superar determinat li-
mit en ¢l consun d’energia, la
industria del transport dicta la
configuracio de I'espai social,
Les autopistes fan retrocedir
els camps de "abast del pagés
que veldria caminar, els via.
ductes 1 els aeroporis tallen
I"accés d’un costat del barri a
I"altre, les ambulancies empen-
yen les cliniques més enlla de
la curta distancia que ¢s pot
cobrir porlant un nen malalt,

El colxe o la moto perme-
ten al metge o la llevadora de
viure luny de I'ambient en el
gual exerceixen, 1 mentre més
cars 5an els transports, més gs
torna privilegi de ries o de jo-
rarques la visita a domicili.
Quan els camions pesats arri-
ben a un pablet, alle gue pri-
merament desaparcix & part
del mercal local. Més tard,
quan arriba la carretera ¢ngui-
tranada i un grup de mestres
d'ensenyament secundari s'es-
tableix en el poblet, cada vega-
da més gent se’n va a la ciutar,
fins que no queda ni una sola
familia que no esperi de reunir-
se amb algd alla, a centenars
de guilometres.

Amb freqiiéncia ens obli-
dem que 'aceeleracid dels vial-

T

La frustracio de l'usuari

ges és un fer molt now. Yalery
tenia rad quan alicmava que
Napoled encara es movia amb
Ta lentitud de César, Des dels
temps de Cir el Gran, rei dels
perses, els imperis comptaven
amb la possibilitat d'enviar les
cartes 4 una velocitat de fins
160 Qms. per dia, els missat-
ges de tota la historia circula-
ven a un promig de 100 Qms.
diaris, fossin transportais en
galeres de Constantinoble a
Venédeia, o portats pels corre-
dors dels Fugger, per genets
del Califa, o per les rutes de
I"Inea. El primer cami de dili-
giencics entre Paris | Marsella
& Toulouse, gque regularment
feia més de 100 Qms. per dia,
va precedir sols en 70 anys el
primer tren que {éia 100 Qms.
al'hora, ¢l 1853, Perd una ve-
gada creada la via férrea, 'ho-
me es va veure clalvat ¢n ella.
A Franga entre 18301 1900, ¢l
quilometratge per passatger es
va multiplicar per un factor de
i3,

Pel seu impacte geografic,
en definitiva, la indistria del
transport motlleja una novi
especie d’homes: els usuaris.
L usuari viu en un mon alié al
de les persones dotades de

l'autonomia dels seus mem-
bres. L'usuari ¢5 conscicnt de
I'exasperant pemiria del temps
que provoca haver de recérrer
quotidianament al tren, 'auto-
mabil, el metro, I'ascensor. ...
que el traslladen diariament a
través dels mateixos canals i
tinels a través d"un radi de 10
a 25 Qms. Coneix les dreceres
que troben els privilegiats per
escapar de la dess
esperacio engendrada per la
circulacid i els porten a on vo-
len arribar mentre ell, usua-
ri, ha de conduir &l propi ve-
hicle d'un lloe, on preferiria no
viure, a un treball que preferi-
ria evitar, L usuari se sap limi=
tat pels horaris del tren i
I'autobus, a les hores en qué la
dona ¢l priva del catxe, perd
veu els executius desplagar-se
i viagjar pel mésn guan i com a
ells els va bé. Paga ¢l corxe de
la seva propia butxaca, en un
mon on els peivilegis van per al
personal dirigent de les grans
firmes, universitats, sindicats i
partits. Els pobres es lliguen al
seu cotxe, | els rics utilitzen el
cotxe de servei, o lloguen el
cotxe de Hertz o Avis. L'usna-
ri s'exaspera per la des-
igualiat creixent, la pendria de
Leimips i la seva propia impotén-
cla, perd Unicament posa la se-
vi linica esperanca en MES de
la mateixa cosa: més circulacid
mitjangant més transport. Es-
pera Palivi per canvis d’ordre
teenic que han d'afectar la
concepcid dels vehicles, de les
rutes o de la reglamentacié de
la circulacio. O bé espera una
revolucid gue transfereixi la
propietat dels vehicles a la
col. lectivitat i que, per des-
compte dels salaris, mantingui
una xarxa de transports gra-
tuits, les seccions més rapides
i costoses dels quals seran al-
1ra vegada accessibles solament
a aquells qui la societat consi-
deri més importants. Gairebé
tols els projectes de reforma
dels transports que 5 supoasen
radicals pateixen d’aquest mal:
s'oblida el cost en temps huma
que resultat de substituir €] sis-
tema present per un altre, mes
wptiblics si aquest darrer ha de
ser tan rdpid com ['altre,

A les nits, 'usuari somia
amb allé que els enginyers li

suggereixen durant el dia a tea-
vés de la televisio i de les co-
lummes pseudocientifiques dels
diaris. Somia amb xarxes es-
tratificades de vehicles de dife-
rent velocitat que convergeixen
e interseccions on la gent pot
trobar-se en els espais que les
maquines els concedeixen. So-
mia amb els serveis especials de
la «Xarxa de Transports» que
es faran carrec d'ell
definitivament.

L'usuari no pot captar la
bogeria inherent al sistema de
circulacid que es basa pringi-
palment en el transport. La se-
va percepeid de l'espai en re-
lacic al temps ha estat objecte
d’una distorsid industrial, Ha
perdut ¢l poder d'imaginar-se
cOom d und alira cosa que no si-
gui usuari. Intoxicat pel trans-
port, ha perdut conseciéneia
dels poders fisics, socials i psi-
quics de qué disposa "home,
mercés als seus peus, Oblida
que ¢l territori €5 creat per
I"home amb el seu cos, | pren
per tecritori alld que no és més
gue un paisatge vist a través
d"una finestreta per un home
Iligat al seu scient. Ja no sap
marcar "ambit dels seus domi-
nis amb 'empremia de les se-
ves passes, no retrobar-se amb
els veins, caminant a la placa.
Jano troba laltre sense xocar-
hi, ni arriba sense que un mo-
tor Parrastri. La seva orbita
puntual i didria l'aliena de
qualsevol territori lliure,

En les seves demandes po-
litiques "uswari ne cerca meés
camins oberts, sind més vehi-
cles que el transporting vol més
d'alld mateix que ara el frus-
tra, en lloc de demanar garan-
ties de que, en tots els sentits
la preferéncia la tingui sempre
el vianant. L’alliberament de
'usuari consisteix ¢n la seva
comprensio de la realitat: men-
tre exigeixi més energia per
propulsar amb imés acceleracia
alguns individus de la societat
precipita la corrupeid irrever-
sible de I'equitat, del temps
lliure i de I'autonomia perso-
nal. El progrés amb el que so-
mia no és res més que la des-
truceio millor aconseguida.

fvan Hfich
{Def liibre wEnergfa y equidadn)
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