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CARRILS

AL.LEGACIONS PRESENTADES PER L' AJUNTAMENT DE SARRIA DE TER
A L' ESTUDI INFORMATIU DEL DESDOBLAMENT DE L’ A2 EL PASSAT MES
D’ ABRIL 2004

AFECTACIONES AMBIENTALES DE LA SOLUCION CONSISTENTE EN LA
AMPLIACION A 4 CARRILES DE LA AUTOPISTA AP-7 SOLUCION
INCLUIDA EN EL ESTUDIO INFORMATIVO Y DE IMPACTO AMBIENTAL DE
LA AUTOVIA A-2 DEL NORDESTE. TRAMO GIRONA-FRONTERA
FRANCESA. CLAVE EI-1-GI-06. PROVINCIA DE GIRONA. Vulneracion de la
normativa sobre impacto ambiental. Insuficiencia del estudio de impacto
ambiental incorporado al Estudio Informativo. Gravisimas afectaciones al
termino municipal y a sus habitantes. Caracter extraordinario de la
medidas correctoras para minimizar los efectos negativos del trazado de
ampliacion de 4 carriles de la AP-7. No incorporacién de las medidas
correctoras complementarias de saneamiento acustico contempladas en
la Ordenanza Municipal de Ruidos y Vibraciones y en la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del ruido.

La citada alegacion tiene caracter subsidiario y para el caso que acabe
imponiéndose la solucién de la ampliacion de 4 carriles de I'AP-7.

Antes de realizar las alegaciones concretas sobre el impacto medioambiental
gue causara el trazado de ampliacion de 4 carriles de la AP-7 hemos de
manifestar que todas la Administraciones Publicas y muy especialmente el
Ministerio de Fomento, en su actuacion han de tener presente la siguiente
normativa.

a) Articulo 18 de la Constitucion Espafiola: “Se garantiza el derecho al
honor, a la intimidad personal, familiar y a la propia imagen”.

b) El articulo 8 del Convenio Europeo para la Proteccién de los Derechos
Humanos v de las Libertades Fundamentales firmado en Roma el 4-11-
1950 vy ratificado por Espafa el 26-9-1979, que regula el derecho al
respecto alavida privada y del domicilio.




Asi mismo y como derecho a la tercera generacion es necesario tener en
cuenta los articulos 43 y 45 de la Constitucion Espafiola:

c) Articulo 43 Constitucion Espafiola:

“Se reconoce el derecho a la proteccion de la salud. Es competencia de los
poderes publicos organizar y tutelar la salud publica (...)".

El citado precepto constitucional viene desarrollando por la Ley General de
Sanidad, 14/86 de 25 de abril, y en concreto hemos de estar a su articulo 42,
que atribuye competencia a los municipios en las siguientes materias:

“(...) los Ayuntamientos (Sarria de Ter), sin perjuicio de las competencias del
resto de Administraciones Publicas (Estado y Comunidades Autonomas)
tendran las siguientes responsabilidades minimas en relacion al obligado
cumplimiento de las normas y planes sanitarios:

- Control sanitario del medio ambiente.
- Control sanitario de ruidos y vibraciones.

d) Articulo 45 Constitucion Espafiola:

“Todos tienen derecho a gozar de un _medio_ambiente adecuado para el
desarrollo de la persona, asi como el deber de conservarlo. Los poderes
publicos (entre ellos el Ayuntamiento de Sarria de Ter y el Ministerio de Medio
Ambiente) vigilaran la utilizacion racional de todos los recursos naturales, con
el fin de proteger y mejorar la calidad de la vida y defender y restaurar el medio
ambiente (...)".

Los citados articulos 43 y 45 de la Constitucion Espafiola, tienen un valor
normativo inmediato y directo de acuerdo con lo establecido en el articulo
9.1 de la Constitucién Espafiola, a pesar de encontrarse ubicados en el
Capitulo Il del Titulo I (De los principios rectores de la politica social y
econdmica).

Un sector doctrinal (Fernandez Rodriguez y Jordano Grafa), afirman de forma
categorica que el derecho a disfrutar de un medio ambiente adecuado es un
auténtico y verdadero derecho subjetivo.

Otro sector doctrinal (Martin Mateo), sostiene no obstante, que el derecho al
medio ambiente no es un derecho subjetivo, sino una aspiracion colectiva la
tutelay proteccion de la cual constituye una responsabilidad publica.



e) En el mismo sentido que los articulos 43 y 45 de la Constitucion Espafiola
se pronuncia el articulo 130 R del Tratado Constitutivo de la Comunidad
Europea, cuando afirma:

“La politica de la Comunidad en el ambito del medio ambiente contribuira a
conseguir los siguientes objetivos:

- La conservacion, la proteccion y la mejora de la calidad del medio ambiente.
- La proteccion de la salud de la personas (...).

f) También debe tenerse en cuenta lo dispuesto por la_Carta Europea de la
Ordenacion del Territorio (1983), en que se reafirma la voluntad de los
paises europeos de mejorar la calidad de vida, proteger el medio ambiente,
asi como el derecho de todo ciudadano europeo a participar, por
estructuras y procedimientos apropiados, en el territorio, respondiendo a
sus profundas aspiraciones relativas no so6lo a sus intereses, sino también
el respecto a su cultura y a su marco de vida.

La ultima idea citada es desarrollada por la recomendacién 13 y 14 de la
Carta, cuando afirma que la ordenacion del territorio ha de ser democrética,
global, funcional y prospectiva. Ha de ser conducida de una forma democrética
con tal de asegurar la participacién de la poblacién afectada y de sus
representantes politicos (Ayuntamiento de Sarria de Ter) a todos los niveles y
en todas las etapas de su proceso.

f) Articulo 3.1 de la Carta Europea de Autonomia Local, de 15-10-1985,
ratificada el 20-1-1988 por Espafia que dispone:

“Por Autonomia local se entiende el derecho y la capacidad efectiva de las
Entidades Locales de ordenar una parte importante de los asuntos publicos, en
el marco de la Ley, bajo su propia responsabilidad y en beneficio de sus
habitantes”.

De los preceptos citados aqui ( y sobretodo en los articulos 43 y 45 C.esp, 130
RTCE, Cartas Europeas), se deriva una conclusién clara y que se ha de tener
siempre presente en la construccion de las grandes infraestructuras, y que
ha reafirmado, Luis_de Morena y de la Morena en su articulo “Urbanismo,
medio ambiente y desarrollo econdmico: sus correlaciones, segun la legislacion
y la jurisprudencia”:

“tal situacién podria abocarnos, irremediablemente, si no como individuos, si
como Comunidad, a contrapartidas indeseables en las que el llanto por lo
perdido superase al goce por lo ganado. Y ello porque el goce que
proporcionan los valores (la belleza de un paisaje, la libertad en sus diversas



manifestaciones, etc...) no es un goce material, que se sacia mientras se
consume el objeto deseado, como se sacia el hambre cuando se come, sino un
goce espiritual, que nos hace sentirnos felices y no meramente estar
satisfechos (...)".

Por lo tanto, y de acuerdo con el citado autor, queda claro la primacia de
proteccién _a favor de los valores medioambientales sobre los
estrictamente econdémicos. Existe pues, una preponderancia del articulo 45
C. Espafiola (derecho al medio ambiente) sobre el articulo 130 C. Espafiola
(desarrollo econdmico), en el sentido que el segundo se encuentra subordinado
al primero y no al revés (STC 66/91).

Es competencia pues, del Ayuntamiento de Sarria de Ter en ejercicio de
sus competencias atribuidas por los articulos 2.2, 4.1.a), 4.1.f), 25.2.f) y 28 de
la LRBRL vigilar para gue se respete el medio_ambiente en su término

municipal.

Hechas estas precisiones que deberian conducir a la desestimacion del
proyecto, o que con caracter subsidiario habran de tenerse en cuenta en el
momento de realizar el proyecto definitivo, si finalmente se opta por la solucién
de la ampliacién de 4 carriles de la AP-7.

Vamos pues a analizar cuales son los impactos ambientales que se
causarian y que medidas correctoras se deberian adoptar en el trazado de la
ampliacién de 4 carriles de la AP-7 para disminuir los efectos negativos.

Nuestras alegaciones, en ejercicio de la competencia legalmente atribuida y
con relacion al impacto medioambiental se basan y amparan en el estudio
encargado por el Ayuntamiento de Sarria de Ter, a las empresas: 1) Paisatges
Estudis i Projectes Mediambientals, 2) Geoservei SL projectes i gestio
ambiental.

Centrandonos en el término municipal de Sarria de Ter), y sobretodo en las
franjas de terreno de 250 metros de distancia a cada lado de la ampliacion de 4
carriles de la AP-7, es estudio de impacto ambiental que se incorpora ha tenido
en cuenta los siguientes factores:

1) Ruido

2) Vegetaciony flora
3) Lafauna

4) El paisaje

Sin olvidar los efectos sobre los valores culturales y sobre el medio
socioecondémico. Vamos a estudiarlos uno a uno, empezando primero por el:



1.- El ruido:

Antes de entrar en el analisis de los impactos concretos que causa el ruido de
la nueva carretera en la poblacion de Sarria de Ter, hemos de realizar las
siguientes consideraciones generales con relacién al mismo:

Como anteriormente se ha afirmado, de acuerdo con los articulos 18,43,45 de
la Constitucion Espafiola, articulo 42 de la Ley General de Sanidad (1986),
articulo 25.2.f) de la LRBRL, el Ayuntamiento de Sarria de Ter tiene
competencia, asi como la obligacion legal de defender el medio ambiente asi
como en materia de policia administrativa (JORDANA DE POZAS) para luchar
contra el ruido, al ser esta una medida de contaminacién acustica segun la
legislacién medioambiental.

En relacion al ruido hay que tener en cuenta fundamentalmente la incidencia de
la ley del Ruido Ley 37/03 de 17 de noviembre que ha adaptado al
ordenamiento Espafiol la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo de 25 de julio de 2002 sobre evaluacion y gestion del ruido ambiental
(la Directiva del Ruido Ambiental) , asi como la Ordenanza Municipal
reguladora de los ruidos y vibraciones aprobada por el pleno municipal y que
recoge el contenido de la Ordenanza tipo de la Generalitat de Catalunya
aprobada por Resolucion del Director General de Medio Ambiente en fecha 30-
10-1995 (DOGC de 10 de noviembre de 1995).

Pues bien es estudio de impacto a lo que se refiere al tramo de Sarria de Ter,
(tramo Girona-Medinya) no recoge las medidas correctoras establecidas en el
articulo 14 de la Ordenanza Municipal de Ruidos y Vibraciones.

“ Medidas Correctoras
El Ayuntamiento ha de atender los requerimientos de prevencion, correccion y mejora
de los niveles de evaluacion, de acuerdo con la ordenacién que se fija en el programa
de actuacion que preve el articulo 4, mediante, entre otros, las actuaciones siguientes:
a) Pantallas acusticas.
b) Pavimentacion de las vias de circulacion urbana con materias absorbentes.
c) Equipamiento urbanos de baja emision sonora”

Tampoco contempla el estudio de impacto las medidas adicionales que sean
necesarias atendiendo a que la ampliacion de la Autopista supone la creacion
de un area acustica especial a la que se le ha de aplicar el articulo 7 de la Ley
del Ruido por tratarse de la creacion de una zona de servidumbre acustica que
la ley define como sectores del territorio situados en el entorno de la
infraestructuras de transporte viario, ferroviario, portuario, etc... Toda vez que
los valores limite que calcula el estudio de impacto ofrecen evaluaciones
acusticas que se encuentran en los limites de los valores permitidos por la
ordenanza municipal, el estudio de impacto tendra que contemplar ademas el
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cumplimiento del parrafo tercero de la disposicion adicional segunda de la Ley
del Ruido que establece:

“3. Cuando dentro de una zona de servidumbre acustica delimitada como
consecuencia de la instalacibn de wuna nueva infraestructura o
equipamiento de competencia estatal existan edificaciones preexistentes,
en la declaracién de impacto ambiental que se formule se especificaran
las medidas que resulten econdmicamente proporcionadas tendentes a
que se alcancen en el interior de tales edificaciones unos niveles de
inmisién acustica compatibles con el uso caracteristico de las mismas.

A los efectos de la aplicacion de esta disposicién, se entendera que una
edificacion tiene caracter preexistente cuando la licencia de obras que la
ampare sea anterior a la aprobacion de la correspondiente servidumbre
acustica, y que una infraestructura es nueva cuando su proyecto se haya
aprobado con posterioridad a la entrada en vigor de la Ley”

Numerosos estudios han demostrado que los ruidos, producen un dafio grave.
El ruido puede hacer peligrar la salud (43 C. esp), disminuyendo la capacidad
auditiva y aumentando los riesgos de ciertas enfermedades cardiovasculares.
El stress, en cuya aparicion el componente acustico juega un importante papel,
no es un mero trastorno fisiolégico, sino una verdadera enfermedad.

Asimismo, el ruido es excesivo, puede suponer una invasioén e intromision
ilegitima en el &mbito de la privacidad que constituye el domicilio, asi como
un atentado contra los derechos a la intimidad personal y familiar que recoge el
articulo 18 de la Norma Suprema, tal como ha sefalado una incipiente e
interesante linea jurisprudencial (Sentencia del Tribunal Constitucional 22/84,
Sentencia de la Audiencia Territorial de Zaragoza de 10-10-1988 y STS 15-3-
1989).

También se pronuncia a favor de calificar el ruido como actividad molesta, la
siguiente jurisprudencia del Tribunal Supremo:

a) STS 11/5/1989 (Arz. 3867): “La contaminacién acustica o solo es que
impide el descanso a los que viven en las viviendas cercanas, sino que
perjudica la salud de todos los que se ven sometidos a la incidencia de un
namero excesivo de decibelios.”

b) STS 7/11/1990 (Arz. 8750): “El derecho de los vecinos a gozar de un medio
ambiente adecuado es un derecho constitucional por cuyo respecto han de
velar —y a ello les conmina la Constitucion- los poderes publicos (articulo
45)”.



El Ayuntamiento de Sarria de Ter en ejercicio de sus competencias, y a raiz de
las alegaciones que se realizan en relacion a la posibilidad de construccion de
la ampliacién de 4 carriles de la AP-7 manifiesta que en la redaccion del
proyecto debe tenerse en cuenta la salvaguarda del valor = tranquilidad
publica, que tiene como correlativo derecho subjetivo o interés legitimo
nacido de tal valor, el derecho al descanso de todos los habitantes del
termino municipal de Sarria de Ter.

Por lo tanto el proyecto del trazado de la ampliacion a 4 carriles de la AP-7
debera detectar los focos de riesgo y adoptar las medidas correctoras de
seguridad para eliminar o reducir el ruido a niveles tolerables, cosa que no ha
hecho en el estudio que se une al proyecto sometido a informe de esta
Corporacion.

Del estudio de impacto ambiental encargado se desprende que en
determinados puntos del término municipal de Sarria de Ter el ruido que
provocard la nueva carretera puede llegar a ser molesto 0 muy molesto.

Asi mismo cabe tener presente que ya existe una infraestructura lineal en el
término municipal que es la autopista A-7 y sin olvidar el proyectado TGV. Por
lo tanto, en muchos sectores habra de tenerse en cuenta el ruido resultante del
producido ya por la autopista y el que producira el tren de alta velocidad. Es lo
gue se denomina EEFECTO ADITIVO en la terminologia técnica.

Por lo tanto, las_medidas correctoras que ahora se anunciaran deben realizarse
ya que de lo contrario estariamos ante una intromision sonora que vulneraria el
derecho fundamental a la intimidad y a la inviolabilidad del domicilio reconocido
en el articulo 18 Constitucion espafola y de acuerdo con lo establecido en la
STC 22/84, y los articulos 43 y 45 de la Constitucion Espafiola.

En este mismo sentido se pronuncia la STSJ de Catalunya de 9-4-1991, en la
gue se manifiesta que la polucién acustica constituye la intromision ilegitima en
el derecho a la intimidad de los ciudadanos que se desarrolla en el espacio
privativo de su domicilio garantizado por el articulo 18 de la Constitucion
Espafiola. Esta posibilidad ha sido reconocida también por el TEDH en la
sentencia de 9-12-1994 “L6épez Ostra contra Espafia” al posibilitar el encaje del
derecho a un medio ambiente adecuado en el articulo 8 del Convenio Europeo
de Derechos Humanos.

De acuerdo con el estudio de impacto ambiental encargado por este
Ayuntamiento, vamos a destacar los lugares mas afectados en Sarria de Ter
por el ruido, el impacto que se causa y las medidas correctoras adicionales a
las contempladas en el Articulo 14 de la Ordenanza Municipal a la que se ha
aludido anteriormente y que se habran de tener en cuenta por el redactor del



proyecto de la ampliacién a 4 carriles de la AP-7, sin perjuicio de las medidas
gue precribe la disposicion adicional segunda de la Ley 37 / 2003 de 17 de
noviembre del Ruido .

1.1) Calavencador:

El ruido aqui puede llegar a ser molesto, no obstante no se contemplan
medidas correctoras.

1.2) Can Marieta:

El ruido sera muy molesto, y se recomienda tomar_medidas correctoras, ya
sea en origen (instalaciones de pantallas acusticas) o bien en fachada.

1.3) Can Rovira:

El ruido puede llegar a ser molesto, no obstante no se contemplan medidas
correctoras.

1.4) Can Camads:

El ruido sera muy molesto, y se recomienda tomar medidas correctoras, ya
sea en origen (instalacion de pantallas acusticas) o bien en fachada.

15) vy 1.6) Pi de la Bateria (Grupo de viviendas), Sarrid de Dalt
(urbanizacion):

El ruido_serd molesto, ya que se ha de tener en cuenta que al ruido que
produzca la ampliacion a 4 carriles de la AP-7 se le ha de acumular el
producido actualmente por la autopista AP-7. Ademas cabe recordar, que en su
dia, y con relacion a la autopista AP-7, no se tomaron medidas correctoras. Al
tratarse de un grupo de viviendas se han de instalar pantallas acusticas.

1.7) Fonti Plaza Publica de Can Nadal:

El ruido serd& muy molesto, se recomienda tomar medidas correctoras
instalando pantallas acusticas.

1.8) Residencia Torras:

El ruido sera muy molesto ya que se ha de tener en cuenta que al ruido que
produzca la ampliacion a 4 carriles de la AP-7 se le ha de acumular el
producido actualmente por la autopista AP-7. Como medida correctora se
recomienda la actuacién en fachada.




1.9) Can Matas:

El ruido puede llegar a ser ligeramente molesto, por lo tanto no se contemplan
medidas correctoras.

1.10) CEIP Montserrat:

El ruido puede llegar a ser muy molesto. La actividad escolar docente se vera
seriamente comprometida. Como medida correctora se recomienda la
instalacion de pantallas acusticas y aislamientos en fachadas y paredes
mediante la instalacidon de elementos de aislamiento.

1.11) Can Tiranda:

El ruido sera molesto, no obstante no se contempla en el estudio medidas
correctoras.

1.12) Pla de I'Horta (Grupo de viviendas plurifamiliares v ensanche 1.13)
Pla dels Vinyers.

A causa de la acumulacion de ruido de la ampliacion a 4 carriles de la AP-7, se
recomienda la instalacion de pantallas acusticas.

1.14) Can Talleda:

El ruido aqui puede ser muy molesto, por lo que se deben adoptar las medidas
correctoras alternativas de pantallas acusticas.

Por lo tanto, en relacién al ruido, el proyecto de trazado de la ampliacién de 4
carriles de la AP-7 tiene que tener en cuenta el presente estudio de impacto
ambiental y adoptar las medidas correctoras, ya sea pantalla acustica o en
fachada, al ser las incomodidades o molestias de cierta entidad (STS 5/10/63,
Arz. 3999). De lo contrario nos encontrariamos ante una vulneracion clara y
rotunda de los articulos 43, 45 y 18 de la constitucion Espafiola y del articulo 8
del Convenio Europeo firmado en Roma el 4-11-1950 y ratificado por Espafia el
26-9-1979.

1.15) Pla de Dalt

Se trata de un sector de suelo urbanizable programado. Se prevé en un futuro
inmediato la construccion de unas 300 viviendas.



A causa de la proximidad de la autopista. Resulta necesario minimizar el
impacto mediante pantallas acusticas.

2.- La cubierta vegetal y la flora:

2.1.- Bosque de Can Marieta:

Impacto de la ampliacién de 4 carriles en la AP-7

En el supuesto del paso de la carretera, se prevén los siguientes impactos:

- Fragmentacion del bosque y escasa viabilidad como ecosistema de los

espacios residuales entre el trazado de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7,

el ferroviario del TGV.

- Decremento de la biodiversidad de la zona.

- Modificacién del microclima local, con alteraciones de la cubierta y de la
composicion vegetal mas alla del area fisica de afectacion.

Medidas correctoras:

Se establece como unico objetivo de calidad, preservar al maximo los valores

forestales de la zona. Por todo ello, se propone como medidas de

minimizacion:

Reinstalar y favorecer la consolidacion de las encinas de la zona, vigilando por
su efectiva cicatrizacion.

2.2. Rierad'en Xuncla:

El impacto se concreta en:

- Destruccion del habitat por ocupacion fisica de la estructura o por las obras y
maquinaria en el momento de la construccién.

- Riesgo de desviacion del curso del rio y modificacion de las condiciones del
habitat en algunos de sus sectores.

Medidas correctoras:
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Se define como Unico objetivo de calidad el preservar los valores del bosque de
ribera y mantener el actual curso de agua. Por esto se propone como medidas
de minimizacion y compensacion:

- Aplicar un programa de recuperaciéon del bosque de ribera.

3.- Los valores culturales:

3.1.- Breve andlisis de la génesis de los derechos constitucionales:

En relacién a los valores culturales deben tenerse en cuenta las siguientes
argumentaciones:

a) Desde una perspectiva histérica es posible distinguir diversas generaciones
de derechos, y en concreto hemos de distinguir tres generaciones:

a.1l) Una primera generacién, corresponde al constitucionalismo liberal (s.
XVIII y XIX) en que el acento se pone en los derechos de clara dimension
individual; proteccion del individuo frente a amenazas externas por parte de los
poderes del Estado (derechos de libertad) y participacién en la vida publica
(derechos politicos).

a.2) Una segunda generacion (constitucionalismo social, a partir de la |
Guerra Mundial), de constituciones en que a los derechos anteriores se afiaden
otros que tienen en cuenta las relaciones de los individuos con su entorno
social (relaciones laborales, economicas, etc...), y que suponen garantias de
bienestar, o prestaciones materiales (educacion, salud).

a.3) Finalmente, los problemas que amenazan a la misma pervivencia de la
sociedad han dado lugar a la garantia de los derechos colectivos, relativos a
bienes antes considerados como sobreentendidos, y la desaparicién de los
cuales amenaza a la colectividad como un todo: derecho al medio ambiente
anteriormente citado, a un entorno sano, al patrimonio histdérico, artistico y
cultural, etc...

A estos Ultimos derechos, se refiere la doctrina como derechos de la tercera
generacion.

La defensa de estos bienes, de naturaleza colectiva, pero de repercusion

individual, se traduce en la proclamacion de derechos que se caracterizan, por
una parte, por el sujeto activo, que se identifica tanto con el individuo como con
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la colectividad, y por otra parte, por el obligado a respetarlos, que es, no sélo el
poder publico, sino también el resto de ciudadanos, ya que solamente la
conducta solidaria de estos hara posible el mantenimiento del entorno vital que
se quiere proteger.

3.2.- El articulo 46 de la Constitucion Esparfiola como derecho colectivo y
derecho de la tercera generacion.

De entre los derechos colectivos recogidos en la Constitucion Espafiola y que
es de interés esencial para el caso que nos ocupa, hemos de destacar el
articulo 46 de la Norma normarum:

"Los poderes publicos garantizaran la conservacion y promoveran el
enriquecimiento del patrimonio histérico, cultural y artistico de los pueblos de
Espafia y de los bienes que lo integran, cualquiera que sea su régimen juridico
y su titularidad. La Ley penal sancionara los atentados contra este patrimonio. "

Tomas Ramén Fernandez en Manual de Derecho Urbanistico ",
Publicaciones Abella, ElI Consultor, 1998, pag. 34, afirma que hemos de
entender el articulo 46 de la lex suprema de la siguiente manera:

"Los términos imperativos del precepto indican claramente que la Constitucion
no quiere limitarse a hacer una mera recomendacion, sino que pretende
imponer un deber de conservar el patrimonio monumental heredado del
pasado.”

En este sentido también cabe conectar el articulo 46, con lo establecido en el
articulo 53.3 de la C. esp:

"El reconocimiento, el respeto y la proteccion de los principios reconocidos en
el Capitulo Il (patrimonio histérico, cultural y artistico), informara la legislacion
positiva, la practica judicial, y la actuacion de los poderes publicos..."

El articulo 46 de la lex superior anteriormente trascrito se ubica entonces en el
Capitulo Il (principios rectores de la politica social y econémica). El hecho que
sea un principio rector y que su virtualidad dependa de la ley, no quiere decir
gue carece de valor, como a veces de forma simple y pueril se afirma. Este
principio es una idea de tendencia, un criterio interpretativo que todos los
poderes publicos han de tener en mente cuando actlan, cosa que no han
tenido en cuenta los redactores del estudio informativo del tren de alta
velocidad.

En este mismo sentido se pronuncia el Fundamento juridico nimero 6 de la
STC 19/82: " El Tribunal Constitucional afirma que los principios rectores de la

12



politica social y econémica no son normas sin contenido y que, por tanto, se
han de tener presentes en la interpretacion tanto del resto de las normas
constitucionales como de las leyes.

3.3.- Vinculacién de la Administracion Local a la ley v al ordenamiento
juridico.

El Ministerio de Fomento como poder publico que es, ha de garantizar y
promover la proteccion del patrimonio histérico y cultural, al estar sometido a la
Constitucion, a la ley y al ordenamiento juridico (articulos 9.1, 9.3, 103.1 de la
C. esp que recogen el principio de vinculacion positiva de la Administracion, o
positive bindung, principio formulado en su dia por el positivismo juridico y en
concreto por los juristas de la Escuela de Viena, Hans Kelsen y Adolf
Merkl).

3.4.- Existe una clara vulneraciéon de la legislacion del patrimonio
histérico, artistico y cultural que desarrolla el articulo 46 de la
Constitucion Espafola, por parte del estudio informativo gue nos ocupa.

Una vez analizado el articulo 46 de la norma superior que estimamos vulnerado
por el estudio informativo y de impacto ambiental, no podemos dejar de citar la
legislacién tanto estatal como catalana, en materia de patrimonio, que ha
estado vulnerada de forma manifiesta y evidente con la actuacion descrita.

La legislacién en materia de patrimonio histérico y artistico es la siguiente:

a) La Ley 16/85, de 22 de junio, reguladora del patrimonio historico espafiol.

b) La Ley 9/93, de 30 de septiembre, del patrimonio cultural catalan.

c) Legislacién Local: Avance Plan Espacial sobre proteccion de Bienes de
Interés Local.

Asi, la Exposicion de Motivos de la Ley 9/93, es rotunda en relacion a la
proteccién del patrimonio cultural:

"Es objeto de esta Ley la proteccién, la conservacion, el incremento, la
investigacion, la difusién, y el fomento del patrimonio cultural catalan.

El patrimonio cultural esta integrado por todos los bienes muebles o inmuebles
relacionados con la historia y la cultura de Catalufia que por su valor histérico,
artistico, arquitecténico (...), merecen una proteccion y una defensa especiales,
de manera que puedan ser gozados por los ciudadanos y puedan ser
transmitidos en las mejores condiciones a las generaciones futuras. "

De la transcrita Exposicién de Motivos se deduce la naturaleza de tales bienes,
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calificados, de acuerdo con la doctrina italiana mas reciente, como BIENES
CULTURALES.

Asi MAXIMO SEVERO GIANNINI ha puesto en circulacion el concepto de bien
cultural, con el se expresaria la idea que sobre un mismo soporte fisico pueden
incidir diversos intereses juridicamente protegidos, entre los que se encuentra
el interés cultural. Este, en tanto que bien inmaterial destinado al goce
colectivo, y insusceptible de apropiacion, constituye una categoria juridica
homogénea, autbnoma del propio régimen de propiedad del bien y sujeto a un
régimen juridico unitario que pone en manos de los poderes publicos las
facultades necesarias para garantizar en todo caso su conservacion y
enriquecimiento, condiciones indispensables para esta fruicién colectiva, pero
la existencia en el bien de otros intereses también protegidos de caracter
eminentemente econdmico puede provocar colisiones entre los dos regimenes,
gue en todo caso se han de resolver otorgando primacia a la fruicién colectiva
sobre las utilidades econémico patrimoniales.

Pasando, ahora si, a los impactos que inciden de forma negativa sobre el
patrimonio histérico y cultural del municipio de Sarria de Ter, hemos de
destacar los siguientes:

3.5.- El Molino d’en Xuncla:

-Descripcion:

Antiguo molino situado junto a la riera del mismo nombre, actualmente en
estado de abandono y parcialmente en ruinas. El hecho de tener a su lado una
fuente que emana todo el afio implica que la zona sea especialmente
concurrida.

-El impacto por la ampliacién de 4 carriles de la AP-7:

“El molino se sitla a unos 250 metros del eje de la carretera, de la cual se vera
separada por el actual trazado de la autopista AP-7. Los impactos que se
prevén pueden concretarse en:

- Vulgarizacion del entorno y deterioro del contexto que se demanda a estos
edificios, especialmente vinculados al uso de los recursos.

- Intrusibn de la nueva via en la perspectiva visual de la zona.
Despersonalizacion del paisaje.

Todos estos impactos se afiadirdn de manera sinérgica a los que actualmente
ya provoca el paso de la autopista AP-7. (EFECTO ADITIVO).
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-Medidas correctoras:

“Se establece como objetivos de calidad el mantenimiento del molino y de su
contexto paisajistico. A causa de la distancia a que se sitla ademas de
I'autopista el paso del eje ferroviario, no haria necesario esperar alteraciones
significativas de estas condiciones. Por lo que hace a los impactos mas arriba
citados, esclarecer que con el actual trazado no se pueden contemplar otras
medidas correctoras que la potenciacion de la vegetacion de ribera de agua
mas arriba del molino, a fin y efecto de apuntalar el paso de infraestructuras.”

3.6.- Plade I'Horta:

- Descripcion:

Conjunto de 2 yacimientos de la época romana en un mismo sector de
contexto urbano. El primero de ellos corresponde a una necrépolis de
incineracion, donde se han encontrado restos por debajo de 1.30 metros del
nivel actual. Se han recuperado 3 urnas de “orejetas perforadas” y 2 de pie alto,
asi como restos de ceramica y metalicas. El segundo yacimiento corresponde a
una ciudad, con localizacion de peristilo (probablemente con piscina), una
estructura semicircular y diversas habitaciones pavimentadas con mosaico y
paredes pintadas. Su estado de conservacién se considera regular.

- El impacto de la ampliacién de 4 carriles de la AP-7:

“A causa del contexto donde se sitian estos yacimientos, no cabe prever
ningun impacto por las obras de construccion de la ampliacion de 4 carriles de
la AP-7 ni tampoco de su funcionamiento.

- Medidas correctoras:

El paso del nuevo vial por la zona no hace plantear otros objetivos de calidad
diferentes a los que se pueden establecer de forma previa. Igualmente, no se
proponen medidas correctoras derivadas del paso de esta infraestructura.

3.7- Can Guilana:

-Descripcion:

Conjunto de 2 yacimientos situados a poniente de la actual autopista AP-7, a
los cuales no se han podido emplazar de forma exacta ya que la localizacion
-tanto con coordenadas como con cartografia- que se da a la carta
arqueoldgica del Servicio de Arqueologia de la Direccion General del
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Patrimonio Cultural es errénea. El primero de ellos es una “cantera arenera
eocénica”, la explotacién de la cual se inici6 en la época romana y perdura
hasta tiempos recientes. Un porcentaje muy elevado de los restos romanos de
Girona (basicamente muralla y torres) estan hechas de piedras procedentes de
este yacimiento (al menos los tramos fechados del Siglo 11l después de Cristo).
A la segunda localizacién, muy préxima a la anterior, se han encontrado
diversos fragmentos de ceramica y también parece que hay un horno romano.

- El impacto de ampliacién de 4 carriles de la AP-7:

“Con tal de ponderar el impacto por el paso de I'ampliacién de la autopista por
el lado oeste, haria falta en primer lugar emplazar de forma exacta estos
yacimientos. En cualquier caso, los efectos se pueden concretar en la
destruccion de los yacimientos —total o parcial, en caso que el trazado les
llegue a inter seccionar- o bien en su descontextualizacion paisajistica
(vulgarizacion del entorno que se pida a este tipo de actividades),
especialmente vinculado al uso de los recursos, asi como intrusién de la nueva
via en la perspectiva visual de la zona.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado, no se contemplan otras medidas que el mantenimiento
integro de los yacimientos o, en su defecto, la excavacion completa antes no se
produzcan afectaciones irreversibles por el paso de la via.”

4 .- El medio socioecondmico

4.1.- Cal'Avencador:

- El impacto por la ampliacién de 4 carriles de la AP-7:

Los efectos que se preveén son:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.
- Vulgarizacion del entorno.

- Devaluacion de la finca segun el precio del mercado.

- Medidas correctoras:
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Con el actual trazado y por los impactos derivados no se pueden contemplar
otras medidas correctoras que las que se derivan de la minimizacion del ruido
ya sefialadas anteriormente

4.2.- Camino de las masias de la zona y al bosqgue de Xuncla:

El impacto por la ampliacion de 4 carriles de la AP-7:
Interseccién del camino con el paso de la nueva carretera.

- Medidas correctoras:

Mantenimiento del acceso rodado al conjunto de la zona mediante la
adecuacion de un paso.

4.3.- Can Marieta:

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7:

La casa se sitla a unos 75 metros del eje de la carretera nueva, la cual pasara
aproximadamente a la misma altura y en posicion frontal si nos atenemos a la
inclinacién del margen. Los impactos se pueden concretar en:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por el impacto sonoro.

- Disminucion de las condiciones de acceso.

- Vulgarizacion del entorno y deterioro del contexto rural.

- Intrusion de la nueva via en la perspectiva visual. Despersonalizacién del
paisaje.

- Devaluacion de la finca segun el precio de mercado.

Vale la pena decir que estos impactos se afladiran de manera sinérgica a los
gque actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado por los impactos descritos, no se pueden contemplar
otras medidas correctoras que las que se derivan de la minimizacion del ruido y
del mantenimiento del acceso.

4.4.- Camno de acceso a Can Rovira:

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7:

Interseccién del camino con el paso de la via.
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- Medidas correctoras:

Mantenimiento del acceso rodado mediante la adecuacion de un paso. Por
esto, se apunta la posibilidad de aprovechar el acceso que se pide por el
camino publico a la zona del bosque d’en Xuncla, a partir del cual seria
necesario hacer un ramal de desviacion hasta conectar otra vez con el camino
de Can Rovira.

4.5.- Can Rovira:

El impacto por la ampliacién de 4 carriles de la AP-7 es el siguiente:

La casa se sitia a unos 100 metros del eje de la carretera nueva, la cual
pasara en posicion frontal si nos atenemos a la inclinacion del margen. Los
impactos se pueden concretar en:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por el impacto sonoro.

- Disminucion de las condiciones de acceso.

- Vulgarizacion del entorno y deterioro del contexto rural.

- Intrusion de la nueva via en la perspectiva visual. Despersonalizacién del
paisaje.

- Ocupacion de parcelas en uso para la explotacion de la actividad.

- Devaluacion de la finca segun el precio del mercado.

Cabe decir que bastantes de estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a
los que actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, Unicamente se pueden
contemplar medidas correctoras en aquello que afecta a la minimizacion del
ruido y el mantenimiento de los accesos.

4.6.- Fuente del Molino de Xuncla:

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7 es el siguiente:

La fuente se sitla a unos 100 metros del eje de la carretera, de la cual se vera
separada por el actual trazado de la autopista AP-7. Los impactos se pueden
concretar en:

- Pérdida de la calidad ambiental del lugar, basicamente por impacto sonoro.

- Vulgarizacién del entorno y deterioro del contexto que se pide a este tipo de
elementos y actividades.

18



- Intrusibn de la nueva carretera en la perspectiva visual de la zona.
Despersonalizacion del paisaje.

Cabe decir que todos estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a los
gue actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Se establecen como objetivos de calidad el mantenimiento de la fuente y de su
contexto ambiental. A causa de la distancia a que se sitda el paso del eje de la
nueva carretera, no haria falta esperar alteraciones significativas de estos
parametros, a menos que puedan afectar el propio sistema hidrolégico. En
relacion a los impactos anteriormente citados, aclarar que con el actual trazado
no se pueden contemplar otras medidas correctoras que la potenciacién de la
vegetacion de ribera agua mas arriba de la fuente, para asi apantallar el paso
de las infraestructuras.

4.7.- Camino de Can Cama@s vy antiguo camino de Sant Medir:

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7:

Interseccién del camino con el paso de la via. El antiguo camino de Sant Medir
coincide previsiblemente de pleno a lo largo de unos 100 metros con el trazado
de la via.

- Medidas correctoras:

Se debe mantener el acceso rodado a Can Camds mediante la adecuacion de
un paso. En relacién al antiguo camino de Sant Medir, y en el caso que se
quiera preservar su trazado, cabe igualmente establecer un recorrido
alternativo en la zona afectada, que puede vincularse con el acceso a Can
Camds y discurrir paralelamente al camino actual.

4.8.- Can Camos:

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7:

La casa se situa a unos 100 metros del eje de la ampliacién de 4 carriles de la
AP-7. Los impactos se pueden concretar en:

- Pérdida de calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.

- Disminucion de las condiciones de acceso.

- Vulgarizacion del entorno y deterioro del contexto rural.

- Intrusion de la via en la perspectiva visual. Despersonalizacion del paisaje.
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- Ocupacion de parcelas de propiedad.
- Devaluacion de la finca segun precio de mercado.

Todos estos impactos, muy acentuados por la gran proximidad de la via, se
afiadirdn de manera sinérgica a los que actualmente ya provoca el paso de la
autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado, y sin menoscabo de las medidas correctoras que se
deriven de la minimizaciéon del ruido y del mantenimiento del acceso, no se
pueden contemplar por los impactos descritos otras soluciones que el
apantallamiento de la vivienda con elementos vegetales a fin y efecto de
interferir en la vision de la carretera, o bien expropiacion de la finca

4.9.- Pi de la Bateria (qrupo d e viviendas):

El impacto por la ampliacion de 4 carriles de la AP-7.

Las viviendas se sitlan a una distancia de menos de 100 metros del eje de la
carretera. Los impactos se pueden concretar en:

- Mayor pérdida de la calidad de vida, basicamente por el impacto sonoro.

- Intrusion de la nueva carretera en la perspectiva visual. Despersonalizaciéon
del paisaje.

- Devaluacion de las fincas segun el precio del mercado.

Cabe decir que todos estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a los
gue actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7-

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, Unicamente se contempla
como medida correctora la disminucién del ruido mediante elementos aislantes.

Construccion de un falso tinel que cubra la trinchera abierta.

4.10.- Sarria de Dalt (urbanizacién):

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7 es el siguiente:
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La ampliacién de los carriles afecta totalmente a varias viviendas (6) que
deberdn ser derruidas y por tanto se tendra que prever el régimen de
indemnizaciones y soluciones de realojamiento en su caso.

Los impactos derivados de su implantacion al resto de la Colonia de Sarria de
Dalt se pueden concretar en:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.

- Intrusién de la nueva carretera en la perspectiva visual. Degradacion del
contexto urbano.

- Devaluacion de las fincas segun el precio de mercado.

Cabe decir que todos estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a los
gque actualmente ya provoca la autopista.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, no se pueden contemplar
medidas correctoras, solamente las que deriven de la disminucion del ruido
ademas de las sefaladas para las viviendas directamente afectadas.

4.11.- Depdsito de agua y estacidon potabilizadora:

El impacto de la ampliacion de 4 carriles de la AP-7:

Posibles afectaciones a la estructura del depdsito, el cual se encuentra a muy
poca distancia del eje de la carretera nueva. Disminucion de las condiciones de
acceso.

- Medidas correctoras:

Se establece como Unico objetivo de calidad el mantenimiento de la
infraestructura. En este sentido, es necesario asegurar la inexistencia de
vibraciones para asi no afectar a la estructura del depasito.

En el supuesto de no poder garantizar el condicionante anterior, se hace
necesario una reinstalacion del equipamiento de suministro de aguas.

4.12.- Carretera de Sarria de Dalt:

El impacto por la ampliacién de la carretera:

Posible interseccion de la carretera con el paso de la via.
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- Medidas correctoras:

Mantenimiento del transito rodado mediante adecuacion de un paso.

4.13.- Fuente vy Plaza de Can Nadal:

El impacto de la ampliacion de la carretera es el siguiente:

El espacio se sitla a menos de 50 metros del puente de la autopista. Los
impactos se pueden concretar:

- Pérdida de la calidad ambiental, basicamente por impacto sonoro.

- Vulgarizacién del entorno y deterioro del contexto que se pide a este tipo de
elementos y actividades.

- Intrusién de la carretera en la perspectiva visual. Despersonalizacion del
paisaje.

- Afectaciéon de los arboles de la zona, ya que estos se intersectaran con la
carretera.

Cabe decir, que todos estos impactos se afiadiran de forma sinérgica a los que
actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7 y el TGV cuando se
ejecute el proyecto.

4.14.- Residéncia Torras:

El impacto de la ampliacion de la carretera sera el siguiente:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.

- Intrusion de la nueva carretera en la perspectiva visual. Despersonalizacién
del contexto paisajistico.

- Efecto barrera en relacién a los sectores forestales de ponente.

- Devaluacion de la finca segun precio de mercado.

Cabe decir que todos estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a los
gue actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Expropiacion de la finca.

4.15.- Can Matas:

El impacto por la ampliacién de la carretera es el siguiente:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por el impacto sonoro.
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- Disminucion de las condiciones de acceso.

- Vulgarizacion del entorno y deterioro del contexto rural.

- Intrusion de la nueva via en la perspectiva visual. Despersonalizacién del
paisaje.

Cabe decir que bastantes de estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a
los que actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, sélo se pueden contemplar
como medidas correctoras las que se deriven de la disminucién del ruido y del
mantenimiento del acceso.

4.16.- C.E.I.P. Montserrat:

El impacto de la ampliacion de la carretera serd el siguiente:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.

- Intrusion de la nueva carretera en la perspectiva visual. Despersonalizacién
del contexto paisajistico.

- Disminucién de las condiciones de acceso.

- Devaluacion de la ubicacion agricola y forestal donde se sitla la escuela (en
condiciones iniciales de buen contexto educativo y de recreo), el cual puede
pasar a asimilarse a otros equipamientos emplazados en entornos mas
urbanos.

Cabe decir que todos estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a los
gue actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, no se pueden contemplar
otras medidas correctoras que las derivadas de la disminucion del ruido,
adoptando medidas de aislamiento severas en las instalaciones del edificio, y
del mantenimiento del acceso.

Construccion de un falso tanel que elimine la brecha del paso en trinchera.

4.17.- Can Tiranda:

El impacto de la ampliacion de la carretera sera el siguiente:
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La casa se sitia a unos 150/250 metros de la carretera. Los impactos
previsibles se pueden concretar en:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.

- Disminucion de las condiciones de acceso.

- Vulgarizacion del entorno y deterioro del contexto rural.

- Intrusion de la nueva carretera en la perspectiva visual. Despersonalizacién
del paisaje.

- Devaluacion de la finca segun el precio de mercado.

Cabe decir, que todos estos impactos se afiadiran de manera sinérgica a los
gue actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7 y a los que supondra
el TGV.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, Unicamente se contemplan
como medidas correctoras las que se derivan de la disminucion del ruido, y del
mantenimiento del acceso.

4.18.- Plade I'Horta:

Del impacto de la ampliacion de la carretera cabe destacar:

Las primeras viviendas se sitian a una distancia de 150/250 metros de eje de
la carretera, la cual pasara al otro lado de la autopista AP-7. Los impactos
derivados de su implantacién se pueden concretar en:

- Pérdida de la calidad de vida, basicamente por impacto sonoro.
- Devaluacion de las fincas segun precio de mercado.

Cabe decir que estos efectos se afiadirdn de manera sinérgica a los que
actualmente ya provoca el paso de la autopista AP-7 y el TGV cuando se
instale.

- Medidas correctoras:

Con el actual trazado y por los impactos descritos, no se pueden contemplar
medidas correctoras, a menos de las que se deriven de la disminucion del
ruido.

El impacto quedara reducido si la ampliacion a 4 carriles se efectta por el lado
oeste de I'AP-7.
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EN CONCLUSION

El impacto ambiental ocasionado por la ampliacion de 4 carriles de la AP-7
hipotecara de forma necesaria el desarrollo endogeno del término
municipal de Sarria de Ter, es decir, el crecimiento econémico local y la mejor
de la calidad de vida de la poblacion.

El Ayuntamiento de Sarria de Ter, en ejercicio del derecho a la autonomia
reconocido a nivel constitucional (articulos 137, 140 de la Constitucion
Espafiola), lega (articulos 2 y 25 de la LRBRL 7/85 vy jurisprudencial (SSTC
32/81 y 27/87), tiene derecho y capacidad para liderar el propio proceso de
desarrollo municipal.

Analizados uno por uno los citados impactos ambientales y las medidas
correctoras que les corresponden, seria aconsejable que a raiz de esta
informacién oficial, el Ministerio de Fomento adoptara las medidas aqui
descritas en el proyecto de construccion en caso de que se optase por la
solucion de ampliacién a 4 carriles de I'autopista.

Por todo lo expuesto,

SOLICITO:

Que tenga por presentado este escrito y por evacuado el tramite de informacion
mediante el documento presente AFECTACIONES AMBIENTALES DE LA
SOLUCION CONSISTENTE EN LA AMPLIACION A 4 CARRILES DE LA
AUTOPISTA AP-7 SOLUCION INCLUIDA EN EL ESTUDIO INFORMATIVO Y
DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA AUTOVIA A-2 DEL NORDESTE. TRAMO
GIRONA-FRONTERA FRANCESA. CLAVE EI-1-GI-06. PROVINCIA DE
GIRONA. Vulneracién de la normativa sobre impacto ambiental.

25



Insuficiencia del estudio de impacto ambiental incorporado al Estudio
Informativo. Gravisimas afectaciones al término municipal y a sus
habitantes. Caracter extraordinario de las medidas correctoras para
minimizar los efectos negativos del trazado de ampliacién de 4 carriles de
la AP-7. No incorporacién de las medidas correctoras complementarias de
saneamiento acustico contempladas en la Ordenanza Municipal de
Ruidos y Vibraciones y en la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido.
Y que se reconozca que no existe el interés general en la construccion de
la solucion denominada “ampliacion de 4 carriles de la autopista AP-7" y
en su lugar se opte por las soluciones ya mencionadas consistentes en la
ampliacion de la actual variante de la N-Il que discurre en su trazado por
el Valle de San Daniel, consiguiéndose un triple efecto, por un lado
mejorar la seguridad vial de esta carretera, establecer su recorrido por
zonas no inundables y no emplazar en lugar distinto a la actual variante
una nueva. Y en defecto de esta solucidon y si se optase por la ampliacién
a cuatro carriles la autopista AP-7 que en todo caso, se desplace toda la
estructura viaria hacia el lado oeste, se tengan en cuenta los impactos
descritos asi como las medidas correctoras que se deberian adoptar, de
acuerdo con el impacto medio ambiental citado.

Sarria de Ter, 19, abril, 2004.

EL ALCALDE-PRESIDENTE
JOSEP TURBAU | SERRAT
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EXMO. SR. MINISTRO DE FOMENTO. MINISTERIO DE FOMENTO.
Secretaria de Estado de Infraestructuras y Transportes. Paseo de la
Castellana, 67. MADRID.
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